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1. SADAMA ULDANDMED

1.1  Sadama pidaja ettevotlusvorm

Sadama nimi Vene-Balti Sadam

Sadama kood EE VEB

Sadama ulesanne Sadamateenuseid osutatakse sdltumata veesodiduki suurusest
Sadama pidaja Vene-Balti Sadam OU

Registrikood 10669603
Kopli 103/33 Tallinn, Eesti

Ettevotluse vorm Osaiihing. Seaduse ja poéhikirja alusel.

Koduleht

www.portvenebalti.ee

1.2 Asukoht, maa-ala ja akvatooriumi piiritlus

Sadama asukoht Harju maakond, Tallinna linn, Péhja-Tallinna linnaosa, Kopli 103
Sadama maa-ala Kadastritksus 78408:808:0260, registriosa 194201
Akvatooriumi piiritlus 1.59°27°32.28 N 24°39'40.68 E

2.59°27'30.54 N 24°39'40.14 E
.59°27°25.92 N 24°39'34.98 E
.59°27°22.50 N 24°39'26.16 E
.59°27°07.98 N 24°38'57.72 E
.59°27°36.06 N 24°38'24.18 E
.59°28'07.86 N 24°38°24.00 E
.59°27'59.70 N 24°38'49.56 E

oO~NO O~ W

Sadama koordinaadid (L6una- 0 =59°27.40 N
muuli otsa kohal) A=24°39.38 E

e-post
Telefon

port@birt.ee
+372 610 2753

1.3 Tehnilised andmed

131
1.3.2
133
134

135

1.3.6

1.3.7

1.3.8

1.3.9
1.3.10

1311

1.3.12

Sadam on kaitstud avamere lainetuse eest muulidega.
Sadamas on 21 kaid numeratsiooniga 0 kuni 20. Kaide kogupikkus on 2380 m.
Sadamal on kaks eraldi sissepaasuga basseini - P6hjabassein ja Lounabassein.

Pdhjabassein koosneb kaidest number 0 kuni 8. Sadamasuu laius on ca 130 m, bassein on
kaitstud avamere lainetuse eest Vana-Laane muuliga, mille tldpikkus on 480 m.

Kaid number 0 kuni 2 on naftaterminali kaid. Kai nr 0 &arde on rajatud spetsiaalne 84 m pikkune
sildumisliin tankeritele, mis véimaldab vastu vétta kuni 185 m pikkuseid laevu.

Kaisid 3 kuni 7 kasutatakse remonditavate laevade, kalakasvatus pargaste ja kaubalaevade
teenindamiseks. Kaidel 4-7 on portaalkraanad tstejéuga 10 tonni.

Kail number 8 I6igatakse laevu vanametalliks.

Léunabassein koosneb kaidest number 9 kuni 20. Sadamasuu laius on ca 120 m, bassein on
kaitstud avamere lainetuse eest Ldadne muuliga mille pikkus on 240 m ning mis eraldab |6u-
nabasseini péhjabasseinist ja Ldunamuuliga mille tldpikkus on 500 m.

Léunabasseini sadamasuu vastas asetsevad kaks ujuvdokki.
Kaisid 9 kuni 15 kasutatakse remonditavate laevade teenindamiseks. Erandiks on kai number

11, kus lisaks veesatakse kalakasvatus pargaseid ja teenindatakse kaubalaevu keerukate ja
raskete konstruktsioonide laadimiseks.

Kai liinil 9 kuni 13 on neli portaalkraanat, kaks téstejduga 10 tonni Uks tdstejduga 20 tonni ja
Uks tostejduga 32 tonni. Lisaks asetseb kail number 11 mobiilne raskekaalu kraana téstejéuga
850 tonni.

Kai liinil 14 kuni 15 asetsevad kaks portaalkraanat Uks tostejduga 20 tonni ja teine tostejduga
30 tonni.


http://www.portvenebalti.ee/
mailto:port@blrt.ee

1.3.13 Kaid 16 kuni 20 on mdeldud seisukaideks ja sadama teeninduslaevastiku sildumiseks. Varus-
tuse toomine laevale autotranspordiga on raskendatud muuli kitsuse téttu.

1.3.14 Kai aarsete suigavuste tabel

Deklareeritud sligavus kai dares on vaikseim siigavus, mis on moéddetud 0,8 meetri kauguselt
kai servast
Kai number | Pik | Siigavus | Siigavus Maérkused Kasutajate prioriteet
kus (m) EH (m) BK 77
(m) 2000
0 135 10,6 10,8 Naftaterminal Tankerid
1 112 8,4 8,6 Naftaterminal Tankerid
2 128 7,3 7,5 Naftaterminal Tankerid
A 103 55 57
3 _ Remondilaevad, kalakasvatus pargased
B 52 41 43 Alates 3/4 kai
nurgast
Alates 3/4 kai
A 20 4,4 4,6 nurgast
4 Kalakasvatus pargased, kaubalaevad
B 110 7,2 7,4
5 130 6,3 6,5 Kaubalaevad
6 120 9,6 9,8 Kaubalaevad
7 120 9,5 9,7 Kaubalaevad
8 150 51 5,3 Laevad utiliseerimiseks
Alates 9 kai
A 20 4.9 5,1 nurgast kai 10
9 suunas Remondilaevad
B 74 6,2 6,4
10 94 6,6 6,8 Remondilaevad
11 04 75 77 Remondilaevad, kaubalaevad_, kalakasvatus
pargaste veeskamine
12 94 7,5 7,7 Remondilaevad
13 94 7,5 7,7 Remondilaevad
14 122 7,5 7,7 Remondilaevad
15 122 7,4 7,6 Remondilaevad
16 100 5,8 6,0 Seisulaevad
17 100 6,1 6,3 Seisulaevad
18 100 5,6 5,8 Seisulaevad
19 100 6,6 6,8 Seisulaevad
20 86 6,1 6,3 Seisulaevad




1.4 Sadamaala skeem ning navigatsioonimarkide asendiplaan
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1.5  VeesdOidukite gabariidipiirangud

Pdhjabassein

Lounabassein

Veesbiduki suurim pikkus 185 m 200 m
Veesdiduki suurim laius 35m 35m
Veesdiduki suurim sivis (null veetaseme juures EH 2000) 10,2 m 7,1m

Veesbiduki kogumahutavus

7 500 ja enam

7 500 ja enam

151

Laevaga sadamas manodverdamisel tuleb arvestada, et laeva kiilualune varuvesi (vabavesi) oleks

vahemalt 5% laeva suvisest. Juhul, kui laeva kiilualuse varuvee 5% arvutamisel on see:
a) alla 20 cm, siis loetakse manddverdamisel minimaalseks laeva kiilualuse varuvee ndudeks 20 cm;
b) Ule 40 cm, siis loetakse manddverdamisel minimaalseks laeva kiilualuse varuvee ndudeks 40 cm.



1.5.2 Varuvee arvestamisel tuleb lahtuda deklareeritud siigavusest ja minimaalne kiilualune varuvesi tu-
leb tagada igas olukorras, olenemata veetaseme kéikumisest véi laeva mandéverdamisel voi liiku-
misel tekkinud slvise suurenemisest.

1.5.3 Lubatust suuremate gabariitidega laeva sisenemine sadamasse, sealt valjumine ja sadama akva-
tooriumis manééverdamine toimub sadamakapteni kirjalikul loal piirideni, millega on tagatud navi-
gatsiooniohutus vastavalt ilmastiku- ja manddverdustingimustele.

1.5.4 Sadam ei osuta teenuseid harrastusmeresditjatele.

1.6 Keskkonnakaitse nduetest, lasti ohtlikkusest tulenevad piirangud

1.6.1 Ohtlikke kaupu kaideldakse sadamas vastavalt Eesti seadusele ja Rahvusvahelisele ohtlike kau-
pade mereveo eeskirjale (International Maritime Dangerous Goods Code).

1.6.2 Ohtliku lasti kaideldakse sadamas vastavalt kemikaaliseaduse ja selle alusel kehtestatud digusak-
tide ning rahvusvahelise konventsiooni inimelude ohutusest merel VII peatiki ja rahvusvahelise
konventsiooni merereostuse valtimiseks laevadelt lisade | kuni Il alusel kehtestatud rahvusvahe-
liste ohtlike lastide mereveo eeskirjade néuetele.

1.7 ToOaeg

1.7.1 Sadama administratsiooni t66aeg on esmaspaevast reedeni 0800 — 1700. Lédunavaheaeg 1200 —
1300.
1.7.2 Sadama dispetSer téo6tab 7 paeva nadalas 66paevaringselt

1.7.3 Sadama puhkepéaevad on laupaev ja plihapaev ning jargmised riiklikud rahvuspihad:
1 Jaanuar Uusaasta

24 Veebruar Iseseisvuspaev, Eesti Vabariigi aastap:i
Varieerub Suur reede

Varieerub Ulestdusmispiihade 1. Piiha
Varieerub Neliptihade 1. Piha

1 Mai Kevadptiha

23 Juuni Véiduptiha

24 Juuni Jaanipaev

20 August Taasiseseisvumispaev

24 Detsember Jéululaupaev

25 Detsember Esimene Joulupliha

26 Detsember Teine Jouluplha

1.7.4 Sadama navigatsioonihooaeg. Sadam on navigatsiooniks avatud aastaringselt.

1.7.5 Kohaliku aja erinevus UTC-st. Suvel + 3 tundi (méartsi viimasest puhapaevast). Talvel +2 tundi (ok-
toobri viimasest plihapaevast)

1.7.6  Uldandmed sadamas tegutsevate ettevétjate kohta:

Vene-Balti Sadam OU Sadampidaja laevaliikluse koordineerimine akvatooriumil ja sadamalae-
vastikuga opereerimine
Kopli 103, 11712 Tallinn, Eesti
tel. (+372) 610 2205
e-mail port@blrt.ee
Tallinn Shipyard OU laevaremont, ujuvdokkide ekspluatatsioon
Kopli 103, 11712 Tallinn, Eesti
tel. (+372) 610 2252
e-mail shipyard@blrt.ee
Dekoil OU naftasaaduste ladustamine ja lastimine laevadele
tel. (+372) 610 2772
Kopli 103, 11712 Tallinn, Eesti
e-mail dekoil@dekoil.ee
BLRT Transiit OU stividoriteenused iga liiki kaupade lastimine ja lossimine, kraanade
eksplutatsioon.
tel. (+372) 6102170
Kopli 103, 11712 Tallinn, Eesti
e-mail transiit@blrt.ee
Aspidora AS tollilao/tolliterminali teenused
tel (+372) 610 2217
Kopli 103, 11712 Tallinn, Eesti
e-mail aspidora@bilrt.ee



mailto:port@blrt.ee
mailto:shipyard@blrt.ee
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mailto:transiit@blrt.ee
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Marketex Offshore Const- terasest, roostevabast terasest ja alumiiniumist tootede, sealhulgas
ruction OU kérgtehnoloogilisi seadmete, avamere nafta ja gaasitddstuse, avamere
tuuleparkide ja taristutele toodete tootmine.
tel. (+372) 610 2535
Kopli 103, 11712 Tallinn, Eesti
e-mail marketex.offshore@blrt.ee
Marketex Marine OU keerulised erilahendused, valmistamaks vaikelaevaehitus- ja kalakas-
vatusturgudele terasest, roostevabast terasest ja alumiiniumist suure-
modtmelisi tooteid ja aluseid.
tel. (+372) 610 2553
Kopli 103, 11712 Tallinn, Eesti
e-mail marketex.marine@bilrt.ee
Metruna OU musta ja varvilise vanametalli kokkuost, kaitlemine ja madk. laevade ja
muude ujuvvahendite ringlusse vétt.
tel. (+372) 610 2933
Kopli 103, 11712 Tallinn, Eesti
e-mail info@metruna.ee

2 VEESOIDUKITE SADAMASSE SISENEMISE, SEAL SEISMINE JA LAHKU-
MINE

2.1Sisenemise ja valjumiskavatsusest teatamine

2.1.1 Sadamasse saabuva laeva agent vdi kapten on kohustatud esitama info laeva planeeritavast saa-
bumisest, elektroonilisse mereinfosisteemi (edaspidi EMDE), kattesaadav veebiaadressil
www.emde.ee, 72 ja 24 tundi ette voi vahetult parast valjumist eelmisest sadamast, kui merereisi
kestvus on alla 24 tunni ning lisaks tapsustama laeva saabumisest sadamasse 2 tundi ette.

2.1.2 Turvalisuse eelteade tuleb labi EMDE slsteemi esitada mitte hiljem kui 24 tundi enne laeva saa-
bumist voi vahetult parast valjumist eelmisest sadamast, kui merereisi kestvus on alla 24 tunni.

2.1.3 Hairete korral elektroonilises mereinfoslisteemis edastatakse kéik elektroonilises mereinfosistee-
mis ndutud andmed ja dokumendid sadama dispetSerile e-posti teel sadam.dispetser@blrt.ee. Sa-
damakaptenil on vastavalt vajadusele digus néuda laevalt ka muude rahvusvaheliselt ndutavate
tunnistuste esitamist.

2.1.4 Valjumiskavatsusest peab laev teatama sadama dispetSerit vahemalt 4 tundi enne laeva valjaklaa-
rimise algust, tapsustusega 2 tundi enne eeldatavat valjumisaega e-mail: sadam.dispetser@blrt.ee
ftel: +372 53 419 708.

2.1.5 Laeva valjaklaarimisel on laeva agent vdi kapten kohustatud esitama ndutava informatsiooni ja
vajalikud dokumendid vastavalt Vabariigi Valitsuse 19 mai 2004 a maarusele nr 194 ,L aevade ja
vaikelaevade sisemerre, sadamatesse ning piiriveekogude Eestile kuuluvatesse vetesse sisene-
mise ja neist valjumise kord“ (https://www.riigiteataja.ee/akt/132496667leiaKehtiv) alusel. Kogu
ndutav informatsioon ja kdik dokumendid esitatakse EMDE kaudu.

2.1.6  Kuilaev ei lahku sadamast parast kokkulepitud aja méddumist, sh kui laev jaab kai darde muul kui
vaaramatu jou (sh ebasobiva ilmastiku) pdhjusel, hivitab laeva omanik ja reeder sadamapidajale
sellega tekitatud kahju, sh sadamapidaja poolt teisele operaatorile makstud hlvitise, demurrage
jne. Lisaks voetakse laevalt lisatasu sadama hinnakirjas satestatud maaras.

2.1.7 Kui mingi sadamas tegutseva operaatori laev jaab parast kokkulepitud aja mé6dumist kai darde
ning seisma jaamise pohjuseks on laeva tehniline pdhjus vdi méni muu sadamas tegutseva ope-
raatorist olenemata pdhjus, siis kannab laev (laeva omanik, reeder, prahtija solidaarselt) vastutust
sellega tekitatud kahju eest teisele sadamas tegutsevale operaatorile, kelle laeva ei saa vastu votta
ning kes vdib saada selle tulemusel finantsiliselt kannatada.

2.2 Sisenemise ja lahkumisloa andmine. Laeva kinnipidamine

2.2.2 Laev lubatakse sadamasse kui on taidetud jargmised kriteeriumid:
a) Veesoiduk vastab kehtestatud gabariidipiirangutele
b) On labi viidud sisenemiskavatsusest teavitamine vastavalt punktidele 2.1.1 kuni 2.1.3
¢) Puuduvad ilmastikust tulenevad ohud ja piirangud
d) Puuduvad navigatsiooni ohud ja piirangud.
e) Sadamas on olemas vajalikud kai kohad.

2.2.3 Laev ei tohi sadamast lahkuda ilma sadamakapteni voi dispetSeri loata.
2.2.4 Sadamakapten vdib keelata laeval sadamast lahkuda ja pidada laeva kinni muuhulgas, kui:


mailto:marketex.offshore@blrt.ee
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h)
2.25

laeva valjumiskavatsusest ei teavitatud vastavalt kdesolevale eeskirjale (p 2.1.4 ja 2.1.5);

padeva ametiasutuse korraldusel;

laevaga seotud sadamatasu (4. peatikk) on kasvdi osaliselt maksmata;

sadamas tegutsevate operaatorite taotlusel, kui neil on vastav merindue laeva suhtes;

laev on arestitud;

laeva suhtes on maksmata keskkonnakahju hivitis vms keskkonnatrahv;

laevaomaniku voéi prahtija suhtes on ndudeid seoses laevahuku, laevade kokkupdrgete voi sada-
marajatiste kahjustamisega;

muul seaduses satestatud juhul.

Sadamatasu véla korral vdib laeva kinni pidada kuni sadamatasu on taies ulatuses makstud.

2.3 Lootsimise korraldamine

2.3.1
a)
b)
c)

2.3.6

2.3.7
a)
b)
c)
d)

2.3.8

Lootsimine on kohustuslik kdikidele laevadele, vélja arvatud:

riigihaldusulesandeid taitev Eesti riigilippu kandev laev ja riigile teenust osutav laev;
sadamateenust osutav laev;

Eesti riigilippu kandev slivenduslaevastiku laev;

laev kogumahutavusega alla 500 GT;

laev, mille kapten omab lootsitasdidu luba;

laev inimelu paastmisel, dnnetusjuhtumi arahoidmisel voi sellest tuleneva kahju vahendamisel;
laev, millel vadramatu jou téttu ei ole voimalik lootsiteenust kasutada;

Eesti Vabariigi s6jalaevad.

Lootsiteenust sadamasse sisenemisel ja sadamast valjumisel osutab Riigilaevastik (edaspidi loot-
siteenusepakkuja).

Lootsi vastuvétu koha koordinaadid:

Suurupi laevateel — ¢ = 59°29'4 N; A = 24°33’ E

Tallinna laht (sisenemine pdhjakaarest) — ¢ = 59°37°'5 N; A = 24°38’ E
Lootsiteenust sadamasisese Umberpaigutuse puhul osutab sadamapidaja.
Sadama Lootsi jaam:

Vene Balti Sadam OU, Kopli 103, 11712

Tel: +372 53 419 708;

E-post: sadam.dispetser@blrt.ee;

ULL kanal 11, kutsung "KOPLI".

Vene Balti Sadam OU osutab lootsi tellimise teenust. Lootsi tellimine toimub Vene-Balti Sadama
Lootsi jaama kaudu saabumisel: 24 tundi, tdpsustusega 6 ja kinnitamisega 2 tundi enne laeva saa-
bumist lootsi vastuvétukohta.

Saabumisteade peab sisaldama jargnevaid andmeid:

laeva nimi, kapteni nimi, kutsung ja lipuriik;

laeva méodtmed: suurim pikkus, laius, véori ja ahtri suvis, GT;

eeldatav saabumine (ETA) lootsijaama;

lasti omadused, kui on - siis IMDG Code klassifikatsiooni alla kuuluva lasti kogus.

Juhul, kui lootsiteenus ei ole tellitud vastavalt punktidele 2.3.4 — 2.3.7, hlvitab laev k&ik kulud Vene
Balti Sadam OU-le.

2.4 Sisenemisformaalsused vastavalt karantiini-, tolli- ja piirivalvereziimile.

24.1

24.2

243

24.4

Laeva sisenemise ja lahkumise korraldamine seoses karantiini-, tolli ja piirireziimiga toimub vasta-
valt Eesti Vabariigi digusaktidele.

Piirikontroll sadamas toimub piirivalvurite eelneval valjakutsel laeva agendi, selle puudumisel ree-
deri kaudu.

Laeva sisenemisel sadamasse ei tohi keegi enne piiri- ja tollikontrolli teostava ametniku saabumist
laevalt lahkuda, toimetada kaldale kaupa vdi esemeid. lima piirivalve loata ei tohi keegi minna laeva
pardale.

Kui laev saabub sadamasse nakkusohtlikust piirkonnast ja laeva pardal nakkushaige véi nakkus-
kahtlane isik, siis laheb esimesena laeva pardale terviseameti jarelevalveametnik, kes otsustab,
kas anda laevale vabasuhtlemisluba v&i panna laev karantiini.

2.5 Side korraldamine veesdidukitega

251
25.2

Sadama ULL raadiojaam tegutseb 66paevaringselt kutsungiga ,KOPLI* kanalil 11.
Laev vdib sadamas seismisel votta Uhendust dispetSeriga kanalil 11 voi telefonil +372 53 419 708.

8
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253

254
2.5.5
2.5.6

15 minutit enne laeva sisenemist sadamavaravatesse peab laeva kapten kiisima kanalil 11 dispet-
Serilt luba.

Laev peab 15 minutit enne sadamast lahkumist kiisima luba dispetSerilt kanalil 11.
Laeva saabumisel ja lahkumisel toimub suhtlus sildumiste ajal kaldamadrustega kanalil 11.

Laevade dokkimisel toimub side laeva, doki, puksiiride, kaldamadrustega ja dispetSeri vahel ULL
téokanalil 6.

3 LAEVALIIKLUS SADAMA AKVATOORIUMIL

3.1 Laevade liiklemine sadama akvatooriumil

3.1.1
3.1.2
3.1.3
3.14

3.15

3.1.6

3.1.7

3.1.8

3.1.9
3.1.10
3.1.11

3.1.12

3.1.13

3.1.14

3.1.15

3.1.16

3.1.17

3.1.18

3.1.19

3.1.20

3.1.21

3.1.22

Laeva sildumiskohast informeeritakse laeva ja lootsi digeaegselt ette.
Laevade sisenemise ja valjumise jarjekorra maarab dispetSer, kui sadamakapten ei maara teisiti.
Igasugune laevade liikumine sadama akvatooriumil vdib toimuda ainult dispetSeri loal.

Sisenemine Pdhjabasseini ja valjumine sealt on keelatud, kui siseneva vai valjuva laeva ja kail nr
“0” seisva laeva (pikkusega lle 170m ja enam) summaarne pikkus Uletab 300m.

Sisenemine Lounabasseini ja valjumine sealt on keelatud, kui laeva maksimaalne sivis null vee-
taseme juures lletab 7,2 m. Piirang on tingitud doki ankrute olemasolust laevateel 7,5 m siigavusel
(EH 2000).

Laane ja loode tuuled tugevusega 7 palli tekitavad sadama varavates tugeva kiulglainetuse ja triivi.

Halva nahtavuse voi halbade ilmastikuolude korral otsustab sadamasse sisenemise ja sealt valju-
mise laeva kapten kooskdlas lootsi ja dispetSeriga, kui sadamakapten ei maara teisiti.

Tuule kiirusel Gle 14m/s toimub laevaliiklus sadama veealal ning sadamasse sisse- ja valjasoit
ainult laeva kapteni ndusolekul arvestades laeva tehnilisi voimeid ja gabariite.

Sadama akvatooriumil on liiklemine keelatud kui tuule kiirus tduseb 18 m/s ja enam.
Laevade sildumisoperatsioonid |dpetatakse, kui nahtavus on alla 0,3 miili.

Sadama akvatooriumil peab laev likuma minimaalse kiirusega mille puhul ta sailitab juhitavuse
rooli abil. Laeva kaiturite t66reziim peab olema selline, mis ei ohusta teisi kai aares seisvaid laevu.

Ujuvdokkidest Iahemal kui 100 meetrit on ankru alla andmine keelatud.

Lahenemiskiirus kaile sildumisel ei tohi tletada 6 cm/s. Lahenemisnurk ei véi olla suurem kui 5°.
Sadama kai darde sildunud laevade pikivahe peab olema vdimalusel vahemalt 1/10 suurema laeva
kogupikkusest.

Lubatust suuremate méétmetega laeva sisenemine toimub igal konkreetsel juhul ainult sadama-
kapteniga kooskolastamisel.

Laevade, vélja arvatud abilaevade, sildumisotste vastuvdtmist-draandmist korraldab sadamapi-
daja.

Laeva Umberpaigutamise ajal peavad laeva peamasin, rooli, ankru ja sildumisseadmed tldjuhul
olema téokorras.

Laevade haalamine piki kaid ja Umbersildumine sadama akvatooriumil on lubatud Uksnes dispet-
Seri vdi sadamakapteni loal.

Laevu voib haalata pikki kaid puksiire kasutamata kuni 100m kaugusele (kui ei esine tuult, mis
surub laeva vastu kaid), kaugemale kui 100 m haalatakse puksiiride abil.

Pikki kaid haalamisel tuleb arvestada alati tuule suunda ja tugevust, kui tuule suund ja tugevus on
selline, mis surub laeva vastu kaid ja on oht kahjustada laeva pikkilikumisel vendreid ja nende
kinnitusi, toimub pikki kaid haalamine alati puksiiridega. Antud ndue on tingitud sellest, et valtida
vendrite ja nende kinnituste kahjustamist, mille kutsub esile tugeva tuulega vastu vendreid survet
avaldav ja pikki vendreid liikuv laev.

Kui laeva tehniline vdimekus lubab pikki kaid haalamist teostada oma kaiturite abil, mis naeb ette
kaist eemaldumist ja taas sildumist puksiire kasutamata, siis see on lubatud, kuid antud tingimus
tuleb kooskdlastada sadamakapteniga.

Laeva Umberpaigutamine sadamas teise kai darde voi haalamine pikki kaid, kui kasutatakse puk-
siire, vdi kui see toimub pikki kaid oma kaiturite abil (punkt 3.1.19), toimub lootsiga pardal.
Laevade Umberpaigutamine sadamas v6i haalamine pikki kaid toimub laevaomaniku véi neid tee-
nindava operaatori kulul (vastavalt nendevahelisele kokkuleppele).



3.2 Laevade pukseerimine

3.2.1 Navigatsiooniohutuse tagamiseks laevade sisenemisel, valjumisel ja Umberhaalamise on vedur-
laeva kasutamine kohustuslik jargnevatele laevadele:
a) Laevad 2000 GT ja enam, kui neil puudub vd6ripétkur.
b) Laevad 4000 GT ja enam olenemata vdoripotkuri olemasolust.
¢) Laevad 5000 GT ja enam, kui neil puudub (td6korras) vooripdtkur, on kohustatud kasutama kahte
vedurlaeva.
3.2.2 Kaesolevat nduet voib muuta Uksnes sadamakapteni kirjalikul ndusolekul, vottes arvesse laeva
tehnilisi omadusi ja sadamas valitsevat ilmastiku ja navigatsioonilist olukorda.

3.2.3 Puksiiride tellimine toimub sadama kaudu, kes tagab puksiirteenuse toimimise sadamas. Kolman-
dalt osapoolelt voib pukseerimisteenust tellida Uksnes juhul, kui sadam ei suuda ise teenust osu-
tada ja sellest on eelnevalt osapooli informeeritud. Pukseeritava laeva kapten vastutab ohutu puk-
seerimise eest vastavalt Eesti kaubandusliku meresdidu seadusele.

3.2.4 Laeva pukseerimise puhul kannab sadam ja reeder ise oma vara kahjustamise riisikot ega voi
nduda teiselt poolelt hlvitist oma varale tekitatud kahju eest, samuti oma t66tajatele tekitatud on-
netuse vdi vigastuse eest taies ulatuses ning tal ei ole 6igust nduda teiselt poolelt hivitist, isegi kui
kahju vdi vastutus on pdhjustatud teise poole lepingu rikkumisest voi hooletusest. Muus osas ko-
haldavad pooled Bimco Towcon tllptingimustes satestatud vastutuse satteid, sh vastutuse piiran-
guid.

3.2.5 Laevade Umberpaigutamisel sadamas Uihe kai aares teise darde maaratakse puksiiride arv vottes
arvesse laeva gabariite, iimastikku ning laeva tehnilist seisundit.

3.2.6 Laevade dokkimisel maaratakse puksiiride arv vottes arvesse laeva gabariite, ilmastikku ning laeva
tehnilist seisundit.

3.2.7 Dokki nr 2 sisenemisel, kui laeva jduseadmed ei ole tédkorras on kohustuslik 3 puksiirlaeva abi,
kui sadamakapten ei otsusta teisiti. Valjumisel dokist nr 2 on ndutav 2 puksiiri abi olenemata laeva
jouseadmete seisukorrast.

3.3 Liiklus jadoludes.

3.3.1 Sadama akvatooriumil tagavad liikluse jadoludes sadama vedurlaevad.

3.3.2 Riiklik jadmurdeteenistus tagab laevaliikluse sadama veealani. Informatsioon agendi ja sadama-
kapteni teenistuse kaudu.

3.4 Laevade dokkimine

3.4.1 Laevade dokkimist ei ole soovitav teostada kui:
a) tuul dokkide diametraaltasapinna suhtes lletab nurka 45° (kulgtuul) ning sellise tuule kiirus on Ule
8 m/s.
b) tuulte puhangud uletavad 10 m/s
c) laine kdrgus Uletab 0,6m

3.4.2 Laevade dokkimist ei tohi sooritada pimedal ajal kui:
a) Laev on avariiline
b) Laeva veealune osa on kaetud jaaga
c) Laev on eriotstarbeline mis omab spetsiifilist veealust osa
d) Laev on minemas vanaraua utiili ja dokis |16plikuks utiliseerimiseks.
e) Laev on uusehitis - nditeks kohapeal valminud ujuvvahend mille valjatdstmiseks kasutatakse ha-
ruldasi tehnilisi lahendusi.

3.4.3 Vastutuse llemineku tsoonis (kui laev on doki sissepaasu juures ja selle vastuvotmiseks kaib t66
vdi vastupidi kui laev on dokki valjapaasu juures ja selle araandmiseks kaib t66 kuni ajani mil Uks
osapooltest saavutab laeva Ule kontrolli ja teise osapoole osalus ei ole enam efektiivne) on vordsel
maaral vastutavad nii laev millelt toimub navigeerimine kui ka dokk millelt toimub laeva kinnitamine
vdi draandmine.

3.4.4 Kui dokki siseneva laeva voor voi ahter kinnitatakse doki otstega ja laev siseneb dokivaravasse,
Iaheb laeva juhusliku kahjustamise risk tle doki operaatorile ja laeva juhtimine Iaheb Ule dokimeist-
rile. Laev ja puksiirid peavad taitma dokimeistri korraldusi.

3.4.5 Dokist valjumise puhul lasub laeva kahjustumise risk doki operaatoril ning laev allub dokimeistrile
kuni dokiotste araandmise ja laeva dokivaravast taieliku valjumiseni.

3.5S0vendus ja tuukritood

3.5.1 Piirkond, kus kavatsetakse labi viia stivendustoid kooskélastatakse sadamakapteniga. Stivendus-
laeva saabumisel peab laeva kapten esitama sadamakaptenile t66juhendi, navigatsiooniohutuse
tagamise juhendi ja slivenduslaeva ankrute paiknemise skeemi.
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3.5.2

3.5.3

3.54

Slvenduslaeval ja neid teenindavad laevad peavad tagama pideva raadioside ULL kanalil 11 dis-
petSeriga.

Veealuste t00de tegemiseks peab tdddejuhataja saama loa dispetSerilt, kui sadamakapten ei
maara teisiti.

Tuukreid vette laskval laeval vdi autol peab olema pidev ULL raadioside dispetSeriga kanalil 11.
ULL raadiosidevahendi puudumisel voib kasutada mobiiltelefoni, mille number tuleb teatavaks teha
dispetSerile.

3.6 Nouded sildunud veesdidukitele

3.6.1

3.6.2

3.6.3

3.6.4

3.6.5

3.6.6

3.6.7

3.6.8

3.6.9

3.6.10

3.6.11

3.6.12

3.6.13

3.6.16

Sadamakapteni voi dispetSeri korraldused laevade seismise vdi imberpaigutuse osas on kohus-
tuslikud kdikidele laevadele.

Laeva kapten peab vahiteenistuse korraldama nii, et oleks alati tagatud laeva ohutus ja turvalisus.

Laeval peab alati viibima kas kapten vdi vanemtilrimees ning killaldane arv meeskonnaliikmeid,
et olla valmis laeva Umberhaalamiseks voi lahkumiseks sadamast, kui seda peaks néudma olu-
kord. Dokkimisoperatsioonide ajal peab kapten alati laevas viibima.

Vastutus laeva ohutu seismise eest sadamas lasub laeva kaptenil. Laev peab olema kinnitatud nii,
et oleks tagatud nii laeva enda kui ka sadama konstruktsioonide ohutus.

Valisriigi lipu all sbitvad laevad on kohustatud seisu ajal sadamas heiskama Eesti Vabariigi lipu
vastavalt kehtivatele digusaktidele.

Sadama territooriumil kehtib ISPS Code. Sadama paaslas peab olema laeva munsterroll. Laeva
meeskonnaliikmed peavad esitama paaslas isikut tdendava dokumendi.

Kai aares seisvad laevad peavad ankru hiivama kltusini.

Juhul kui laeval teostatakse remonttdid, mis ndevad ette ankrute ja kettide valjatdstmist / tagasi-
tostmist, peab remonti teostav isik vétma kasutusele kdik abindud, et ara hoida kai seina, daretala
ja vendrite kahjustamist.

Kai aares seisval laeval on keelatud séukruvide kaitamine, v.a kdige madalamatel pddretel laeva
ettevalmistamisel merele minekuks voi Umberpaigutuseks teise kai aarde voi dokki.

Laeva peamasina katsetused on lubatud kaide nr 0 vdi nr 7 aares alati ahtriga mere poole vdima-
likult vaikse voimsuse ja kestusega. Laeva peamasina katsetused peavad olema kooskdlastatud
sadamakapteni voi dispetseriga.

Laevade seismine pardati mis tahes kai aares toimub Uksnes sadamakapteni loal.

Sildunud laeval peab olema maabumiseks oma ohutu laevatrepp, mille all on kaitsevork. Pimedal
ajal peab trepp olema valgustatud.

Laeva kinnitusotsad peavad olema kinnitatud ainult selleks ettendhtud pollarite kilge. Otstel pea-
vad olema rotivastased kilbid.

Laeva kaipoolses pardas asuvad véaljalaskeavad ja piigatid peavad olema suletud valtimaks vee
vOi auru sattumist kaile.

Sadamas seismise ajal on keelatud:

lasta vette paate ja parvi ilma dispetSeri voi sadamakapteni loata;

votta ilma loata sadama suisteemidest vett ja elektrienergiat;

pidada laevas registreerimata ja vaktsineerimata loomi.

ujuda sadama akvatooriumil voi laskuda jaale;

heita voi pumbata Ule parda fekaal- ja dli/naftasaadusi sisaldavat vett;

heita kaile vdi akvatooriumi prahti, majapidamis- ja todstuslikke jaatmeid;

katsetada laeva haireslisteeme (pasunad, kellad jne) ilma dispetSeri vdi sadamakapteni loata.

Laev on kohustatud hoiatama sadama dispetSerit kui kavatseb labi viia dppehaire.

3.7T606de tegemine laeval

3.7.1

3.7.2

3.7.3

Laeval teostatavate t66de ohutuse eest vastutab kapten. Kui laev asub remondis peavad laevare-
mondi operaator (peatddvotja) ja laeva kapten solidaarselt votma kasutusele kdik t66de ohutust,
tagavad meetmed, sh tuleohutuse abindud ja allkirjastama sadama tuletorjeinspektoriga kontroll-
lehe.

Muudel kui remonditavatel laevadel on remondi- ja tulet6dd lubatud ainult dispet3eri loal. Laev on
kohustatud kasutusele votma koik té6de ohutust tagavad meetmed ja tuletédde puhul allkirjastama
sadama tuletorjeinspektoriga kontroll-lehe.

Sadama vendritel ei tohi seista ega kasutada neid t66de tegemiseks. Keelatud on kinnitada kin-
nitusotsi voi mis iganes liine vendrite kinnitusaasade kilge.
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3.7.4 Keskkonda voib juhtida keskkonnale ohutut ballastvett, mis vastab laevade ballastvee ja selle se-
tete kontrolli ning kaitlemise 2004. aasta rahvusvahelise konventsiooni lisa reegli D-2 16ike 1 ndue-
tele. Pumpamise kaigus ei tohi pumbatav vesi sattuda sadamakaile.

3.7.5 Laeva pesemine kemikaalidega, varvi eemaldamine, laevakere puhastamine, laeva varvimine, re-
monttddd, millega kaasneb &li ja kituselekete risk voi mira on lubatud Gksnes laevadel, mis asu-
vad remondis. Peatt6vétja ja laeva kapten vdtavad kasutusele abindud, et valistada kemikaalide,
varvi-, roostetolmu, varvi, oli ja kituse jm saasteainete sattumist akvatooriumile ja kaidele.

3.7.6 Laevadel on keelatud omavoliliselt jatta kaile varvikanistreid, dlitiinne, dliseid kaltse, olmetehnikat,
maooblit, remondijaatmeid ja muud prahti.
3.7.7 Laeva pardataguseid t6id ei tohi teha dispetSeri eelneva loata, v.a remonditava laeva puhul.

3.7.8 Remonditava laeva puhul teostatakse pardatagused t66d peatddvdtja jarelevalve all, kes tagab
té6de ohutuse.

3.7.9 Veealuseid toid ja tuukritlevaatusi tohib teha ainult dispetSeri loal.
3.7.10 Keelatud on I6igata vanaraua utiili minevat laeva v6i mis iganes laeva piirini, kus teravad nurgad
hakkavad hédruma vastu vendreid.

3.7.11 Juhul kui laeva lIdigatakse kai aares vanaraua utiili peab t6id teostav operaator vétma kasutusele
koik tuleohutusega seotud abindud ja allkirjastama tuletérjeinspektoriga kontroll-lehe, samuti on ta
kohustatud tagama abindud oma projektidel akvatooriumi ja kaide reostuse valtimiseks.

3.7.12 Laevad ja operaatorid peavad arvestama, et portaalkraanade t60 peatatakse tuule kiirusel Ule 12
m/s.

3.7.13 Sadama poolt tormihoiatuse saamisel peavad laevad ja operaatorid tarvitusele vétma kdik vajalikud
taiendavad meetmed ohutuse tagamiseks. Tormihoiatuse saadab valja dispetSer sadamas tegut-
sevatele operaatoritele, kes edastavad hoiatuse koheselt oma klientidele.

3.8 Laeva Uhendamine kaldaststeemidega

3.8.1 Laevale vee andmine ja laeva ihendamine kaldaelektrivorku toimub dispetSeri loal kui tegemist on
kaubalaevadega vdi ooteseisulaevadega. Remondis olevad laevad peavad loa saama remonti
teostavalt operaatorilt.

3.8.2 Laeva veega varustamise vdimalus on kaidel 4 ja 5 (v.a talvel). Kui on pikendusvoolikud, siis on
vdimalik varustada vett ka kaidelt 3 ja 6 kasutades kaide 4 ja 5 veevarustuse kraane. Kaidel 9,
10,11,12,13,14,15,16 — aastaringi, kaid 17 kuni 20, kui on olemas pikendusvoolikud thendamaks
kai 16 veevarustuse kraaniga.

3.8.3 Kaldaelektrivérgust elektrienergia andmine laevadele on vdimalik kdikidest kaidel asuvatest lae-
vaelektrikilpidest v.a kaidel 0, 1, 2.

4 SADAMATEENUSED JA SADAMATASUD

4.1 Uldsatted

4.1.1 Laevadele osutatud teenuste eest vétab sadamapidaja vastavad sadamatasud. Sadamapidaja
maarab sadamatasud hinnakirjas, mis avaldatakse sadama kodulehel www.portvenebalti.ee. Sa-
damamaksud ja sadamatasud on sinonuimid. Sadamatasud on tagatud merivdlaga.

4.2 Kahju hlvitamine

4.2.1 Laeva reeder peab hlivitama laeva voi selle meeskonna poolt sadama konstruktsioonidele, struk-
tuuridele voi elementidele tekitatud kahjud, sh puhtmajandusliku kahju.

4.2.2 Laeva reeder hivitab laeva voi selle meeskonna poolt tekitatud reostuse sadamas voi akvatooriu-
mis, sh huvitab reostuse likvideerimise kulud jm tagajarjed.

5 OHTLIKE KAUPADE JA NAFTASAADUSTE KAITLEMINE

5.1 Ohtlike kaupade kaitlemine

5.1.1 Ohtlike kaupade ja lasti kaitlemine sadamas toimub vastavalt kehtivatele digusaktidele sh kemi-
kaaliseaduse ja selle alusel kehtestatud digusaktidele, rahvusvahelise ohtlike kaupade mereveo
koodeksile (IMDG Code — International Maritime Dangerous Goods Code), IMO Meresdiduohu-
tuse Komitee ringkirja nr.1216 ,Soovitused ohtlike ainete ohutuks veoks ja sellega seonduvaks
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512

513

514

515

5.1.6

tegevuseks sadamas® (MSC/Circ.1216 Recommentaions on the Safe Transport of Dangerous Car-
goes and Related Activities in Port Areas), rahvusvahelise konventsiooni inimelude ohutusest me-
rel (SOLAS) VIl peatuikile ja rahvusvahelise konventsiooni merereostuse valtimiseks laevadelt
(MARPOL 73/78) lisade | kuni Il alusel kehtestatud rahvusvaheliste ohtlike lastide mereveo ees-
kirjade nduetele jm asjakohastele digusaktidele.

Ohtliku lasti vedu ja ohtlikust lastist teavitamine toimub vastavalt kohalikele mereséiduohutuse
reeglitele.

Nii maismaa kaudu kui meritsi saabuvast ohtlikust kaubast tuleb dispet3erile teatada e-kirjaga va-
hemalt 24 tundi ette.

Ohtlike kaupade, puistkaubad ja segalast kaitlemise digus sadamas on sadamas tegutsev stivido-
riteenuste pakkujal.

Kodik sadamasse saadetavad pakitud ohtlikud kaubad peavad olema maérgistatud vastavalt IMDG
koodeksi nduetele ja varustatud ndutavate dokumentidega.

Kui ohtlikud kaubad ei ole margistatud nduetekohaselt, vdib dispetSer keelata ohtlike kaupade kait-
lemise.

5.2 Tankerite lastimine ja lossimine

521

522

523

5.2.4

525

5.2.6
5.2.7
5.2.8

MARPOL 73/78 (International Convention for the Prevention of Pollution From Ships, 1973 as mo-
dified by the Protocol of 1978) lisas 1 nimetatud nafta ja naftasaaduste tankeritele lastimine ja
lossimine toimub selleks nduetekohaselt ehitatud voi kohandatud kai dares (0,1,2).

Terminali ja Tankeri vastastikuste kohustuste maaratlemise aluseks on ,Rahvusvaheline ohutuse
juhend naftatankeritele ja terminalidele® (International Safety Guide for Oil Tankers & Terminals —
I.S.G.O0.T.T)

Terminalis peavad olema vélja t66tatud organisatsioonilised ja tehnilised meetmed, mis tagavad
tootajate ohutuse, tulekahjude valtimise, merereostuse arahoidmise ning nende tagajargede loka-
liseerimise ja likvideerimise. Terminali ja tankeri Uhistegevust kasitlevad ohutuse reeglid koosko-
lastavad ja allkirjastavad mdlema poole vastutavad isikud kohe parast tankeri saabumist.

Enne tankeri laadimise voi lossimise alustamist peab olema taidetud majandus ja kommunikat-
siooni kinnitatud voi I.S.G.O.T.T lisas toodud vormikohane laeva/kalda ohutuse kontroll-leht.

Tankeri lastimisel-lossimisel tuleb laevadel heisata signaalkoodi lipp ,B* (Bravo) ja 66seks sisse
lUlitada punane signaaltuli.

Ohtliku vedellasti kaitlemise digus sadamas on operaatoril Dekoil OU (Dekoil).
Lasti tootlemiseks teavitab Dekoil dispetSerile e-kirjaga vahemalt 24 tundi ette.

Dekoil tagab nafta kaitlemise valve. Kaivalvel peab kogu pumpamisoperatsiooni valtel olema vdim-
alus ja valmidus lastimispumpade peatamiseks.

5.3Kituse ja maardeainetega varustamine

5.3.1
53.2

5.3.3

5.3.4
535

5.3.6

5.3.7
5.3.8

5.3.9

Laevade punkerdamine nii tsisternautodelt kui ka tankeritelt toimub Uksnes dispetSeri eelneval loal.

Laevade varustamisel vedelklitusega peab tarnija esitama kirjaliku teatise, naidates ara kutuse liigi
URO (UN) klassifikatsiooni jargi, leekpunkti, hulga, tolli loa, kohaletoimetamise aja ja mooduse
(meritsi voi maismaad pidi).

Vedelkltus lubatakse sadama territooriumile parast laeva kapteni kirjalikku kinnitust laeva valmiso-
lekust kutuse vastuvdtuks aadressil sadam.dispetser@bilrt.ee Teatis peab sisaldama kutuse liiki,
kogust ja kinnitust, et on kasutusele vdetud kdik reostuse ja ohutuse tagamise abindud.

Remondis olevaid laevu punkerdatakse ainult valgel ajal.

Uut laeva vdi kiituseststeemi remondi labinud laeva vdib punkerdada ainult valgel ajal ja laevate-
hase / laevaehitaja jarelevalve all parast dispetSerilt loa saamist.

Laeva punkerdamisel autodelt peavad punkerduskoha vahetus laheduses olema esmased tulekus-
tutusvahendid ja vahendid voimaliku lokaalse reostuse likvideerimiseks. Kdrvaliste isikute viibimine
punkerdustsoonis on keelatud.

Punkerdamist teostav ettevdtjal peab olema asjakohane vastutuse kindlustamise poliis.

Tankerilt punkerdamisel tuleb laevadel heisata signaalkoodi lipp ,B* (BRAVO) ja 66seks sisse luli-
tada punane signaaltuli. Samuti peavad punkerduskoha vahetus laheduses nii punkerdajal kui
punkri saajal olema esmased tulekustutusvahendid ja vahendid véimaliku lokaalse reostuse likvi-
deerimiseks.

Laeva kaptenil lasub kohustus viivitamatult teatada dispetSerit igast avariiolukorrast ja merereos-
tusest vdi ohtlikust olukorrast, millega vdib kaasneda keskkonnareostus.
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5.3.10 Igasugune reostus, mis on tekkinud naftasaaduste kaitlemisest vdi dnnetusest, likvideeritakse
reostuse pohjustaja kulul.

6 LAEVAHEITMETE JA LASTIJAATMETE VASTUVOTT

6.1 Laevaheitmete ja lastijaatmete vastuvott laevadelt toimub vastavalt Eesti digusaktidele.

6.2 Laeva kapten korraldab araantavate laevaheitmete liigi ja koguse teabe edastamise dispetSerile elekt-
roonilise mereinfostisteemi (EMDE) kaudu vahemalt 24 tundi enne sadamasse saabumist. Kui mere-
reis kestab alla 24 tunni, siis koheselt kui selgub sihtsadam.

6.3 Laeva kapten korraldab toidujdatmete draandmise deklareerimise Veterinaar ja Toiduametile.

6.4 Masinaruumi pilsivett ja élisegust vett ning prigi (tahked olmejaatmeid) vdib dra anda sadamaga lepin-
gulises suhetes olevatele ohtlike jaatmete kaitluslitsensi omavatele ettevottetele.

6.5 Sadamas ei saa ara anda laevade ballastvett.
6.6 Saasteainete, heitvee, reovee jms parda taha heitmine v6i pumpamine on keelatud.

7 TULEOHUTUSNOUDED SADAMAS JA PAASTETOODE KORRALDAMINE

7.1 Tuleohutuse tagamine sadama territooriumil ning seal asuvatel objektidel on satestatud Eesti digusak-
tides.

7.2 Sadamas seisvatel laevadel asuvad tuletdrje ja paastevahendid peavad olema taielikus valmisolekus
nende vdimalikuks kasutuseks.

7.3 Remondis olevatele laevadele paigaldatakse vajadusel ajutine kaldasisteemiga Ghendatud tuletérje-
magistraal.

7.4 Tuleohtlikud t66d laeval tuleb kooskodlastada tuletdrjeinspektoriga. Tel: +372 504 6815; +372 504 6501

7.5 Tulekahju puhkemise korral sadamas voi sadamas seisval laeval tuleb viivitamatult teatada sadama
turvateenistusele telefonil +372 610 2448. Sadama turvateenistus votab koheselt Uhendust kohaliku
paasteametiga ja juhendab paastjad nende saabumisel tulekahju toimumiskohta. Sadamas seisvad
laevad peavad valmis seadma tuletdrje ja paastevahendid, vbimalusel ka peamasina, et osutada abi
tulekahju kustutamisel. Kérvalasuvatel laevadel kuulutatakse valja tldhaire.

7.6 Tulekahju likvideerimist laeval juhib laeva kapten véi teda asendav isik.

7.7 Kdikidele sadama hoonetele, rajatistele ja sadamas seisvatele laevadele peab olema tagatud vaba
juurdepaas tuletdrje transpordile. Teede ja labikaikude labikaevamine voi sulgemine on lubatud ainult
juhul, kui on tagatud labipaas muijalt.

7.8 Iga sadamas tegutsev operaatorfirma peab tagama, et nende kasutuses olevate territooriumide, hoo-
nete, objektide ja/voi t66s olevatel projektidel oleks tagatud igakulgne tuleohutusnduete taitmine.

7.9 Tuletdrje ja paastavahendid peavad olema téokorras, ndhtaval kohal ning nendele peab olema tagatud
vaba juurdepaas. Paastevahendite mitteotstarbeline kasutamine on keelatud.

7.10 Paastepostid sadamas on paigutatud sadamakraanadele (kaid 9-15 / 4-5), kaidele (kaid 0-2 / 6-8 /
16 — 20). Kaide nurkadesse ja seintele on ehitatud redelid.

7.11  Ohutusndudeid jargides on keelatud liikkuda sadama kaidel véaljaspool kaitsepiirdeid.

7.12  Laeva sildumisel, valjumisel ja Umberpaigutusel talvel, peavad kaid olema kaetud libedustérje va-
hendiga.

7.13 Inimese kukkumisel vette sadama territooriumil peab esimesena marganu:
a) heitma kannatanu lahedale paasterénga (paastepostist voi laevast, olenevalt sellest, mis on lahe-
mal), sidudes liini otsa kaldale véi laevale.
b) hoidma sidet kannatanuga ja juhatama ta paasterdngani.
¢) kuulutama haire ,Inimene (le parda“ ja kutsuma abi otse sadama dispetseri kaudu, Tel: +372 53
419 708
d) Idhedal seisvad laevad ja sadamas valves olev puksiirlaev vdi sadama kaater osutavad vettekukku-
nule abi kdigi nende kasutuses olevate vahenditega;
e) vajadusel kutsutakse appi paasteteenistus ja kiirabi, Tel 112

8 MEDITSIINIABI JA ERITEENISTUSTE VALJAKUTSUMISE KORD

8.1 Eriteenistused (politsei, kiirabi, paastjad, tuletdrjujad) kutsutakse valja sadama valveteenistuse kaudu.
Tel: +372 610 2448. Valveteenistus juhatab saabunud abi sindmuskohale.

8.2 Meditsiiniabi osutavad kohalikud tervishoiuasutused. Kannatanu transportimist tervishoiuasutustesse
teostatakse kiirabi valjakutsel.
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